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© Brennstoffordereinrtchtung. 

© Brennstoffordereinrichtung fur Brennkraftmaschi- 
nen-Fahrzeuge, bei der eine Vorpumpe aus dem 
freien Tankraum in eine Schlingerkammer fordert, 
wobei die Schlingerkammer (8) von einer weiteren 
Schlingerkammer (15) umgeben ist, die mit der er- 
sten durch einen im unteren Bereich beider Kam- 
mern (8,15) bestehenden AnschluB (16) verbunden 
ist und nach oben zum freien Tankraum (10) hin 
offen ist. Damit weist diese Funktionsvorteile auf und 
laBt sich einfach montieren. 
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Die Erfindung betrifft eine Brennstofforderein- 
richtung nach dem Oberbegrift des Patentan- 
spruchs 1. 

Es ist bereits eine derartige Einrichtung (DE-PS 
35 10 890) bekannt, bei der eine Vorpumpe aus 
dem freien Tankraum in eine Schlingerkammer for- 
dert, aus der die Hauptpumpe ansaugt. Die Absau- 
gung erfolgt aus einem unteren Bereich der 
Schlingerkammer, wohingegen im hochsten Be- 
reich ein Domabschnitt besteht, der uber einen 
AnschluB in den freien Tankraum fuhrt. Mit dieser 
Einrichtung geiingt es bereits im wesentlichen gas- 
freien Brennstoff zu einer Brennkraftmaschine zu 
fordern und gleichzeitig ist sichergestellt, daB bei 
annahernd leerem Tank auch bei Kurvenfahrt aus- 
reichend Brennstoff zur Verfugung steht. 

Bei dieser Anordnung besteht der Nachteil, daB 
bei Start, Warmlauf und HeiBstart der Brennkraft- 
maschine ein relativ groBes Kammervolumen mit 
Brennstoff gefullt werden muB, bevor ein ge- 
wunschter Vordruck erreicht wird. Daruber hinaus 
ist eine solche Einrichtung gegenuber einer be- 
kannten Einrichtung (DE-AS 26 02 234), bei der 
Brennstoff nur aus einer offenen Schlingerkammer 
abgesaugt wird, sehr aufwendig. 

Hiervon ausgehend liegt die Erfindungsaufgabe 
darin, eine kostengunstige Einrichtung vorgenann- 
ter Art durch Verringerung von Montageaufwand 
und Bauteilen zu schaffen, wobei auch Funktions- 
verbesserungen hinsichtlich Start, Warmlauf und 
HeiBstart der Brennkraftmaschine erreicht werden 
sollen. 

ErfindungsgemaB ist diese Aufgabe durch die 
im Kennzeichen des Patentanspruchs 1 genannten 
Merkmale gelost worden. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in 
der Zeichnung dargestellt und wird nachfolgend 
beschrieben. 

Diese zeigt in: 
Fig. 1 

einen Abschnitt eines Brennstofftanks; 
Fig. 2 

einen Ausschnitt aus Fig. 1 mit alternativer Aus- 
fuhrung. 

Die Fig. 1 zeigt schematisch einen Abschnitt 
eines Brennstofftanks 1 einer Brennkraftmaschine, 
in dem Brennstoff mit waagerechtem Fullstands- 
spiegel 2 steht. In diesem ist eine Brennstoff 6 rder- 
einrichtung 3 angeordnet, mit einem Pumpenaggre- 
gat 4, bestehend aus Vor- und Hauptpumpe 5, 6. 
Das Pumpenaggregat 4 ragt in eine auf den Tank- 
boden 7 aufgesetzte erste Schlingerkammer 8 hin- 
ein und fordert Brennstoff uber eine Vorkammer 9, 
die gegenuber dem freiem Tankraum 10 durch ein 
Filter 11 abgeschottet ist, wohingegen die Haupt- 
pumpe 6 aus der Schlingerkammer 8 zur Brenn- 
kraftmaschine fordert. 



Von der Brennkraftmaschine flieBt Uber einen 
ROcklaufanschluB 12 nicht bendtigter Brennstoff in 
die Schlingerkammer 8 hinein, wobei Gasanteile im 
Brennstoff in einem Domabschnitt 13 gesammelt 

5 werden und uber einen in den freien Tankraum 10 
fuhrenden AnschluB 14 abflieBen konnen. Soweit 
entspricht diese Einrichtung dem bekannten Stand 
der Technik. 

ErfindungsgemaB ist vorgesehen, daB die erste 

10 Schlingerkammer 8 von einer zweiten Schlinger- 
kammer 15 umgeben ist, die mit der ersten durch 
einen im unteren Bereich beider Schlingerkammer 
8, 15 bestehenden AnschluB 16 verbunden ist und 
obem zum freiem Tankraum 10 hin offen ist. 

75 Der AnschluB 16 zwischen den beiden Schling- 

erkammern 8, 15 weist vorteilhafterweise einen 
Drosselabschnitt 17 auf und ebenso der AnschluB 
14 zum freien Tankraum 10 hin einen Drosselab- 
schnitt 17 auf, womit erreicht wird, daB sich im 

20 ersten Schlingertopf 8 ein Vordruck einstellt, da der 
durch die Vorpumpe 6 im UberfluB geforderte 
Brennstoff und der uber den ROcklaufanschluB 12 
geforderte nur uber diese beiden Drosselabschnitte 
17 abflieBen konnen. Dieser abflieBende Brennstoff 

25 fullt in dem dargestellten Zustand auch die zweite 
Schlingerkammer 15 bis zum Uberlaufen. 

Es hat sich als vorteilhaft herausgestellt, wenn 
der AnschluB 16 im unteren Bereich ein Ruck- 
schlagventil 18 aufweist, das ein Ausstromen aus 

30 der ersten Schlingerkammer 8 verhindert. Mit die- 
ser MaBnahme geiingt es, das spater beschriebene 
Zustromen von Brennstoff aus der zweiten Schling- 
erkammer 15 in die erste zu erleichtern, da der 
AnschluB 16 nun ungedrosselt ausgefuhrt werden 

35 kann. Dieses Ruckschlagventil 18 kann auch in 
einem Bypass 19 zum gedrosselten AnschluB 16 
angeordnet sein, wie dargestellt ist. 

Fig. 2 zeigt eine weitere vorteilhafte Ausgestal- 
tung, bei der alternativ zum Ruckschlagventil 18 

40 der AnschluB 16 den EinlaB 20 einer Strahlpumpe 
21 bildet, deren Strahlduse 22 durch den AuslaB 
des Rucklaufanschlusses 12 gebildet ist und in den 
EinlaB 20 strahlt. Durch diese MaBnahme laBt sich 
der erreichbare Vordruck erhohen und gleichzeitig 

45 das Zustromen von Brennstoff aus der zweiten 
Schlingerkammer 15 in die erste erleichtern. 

Zur einfachen Montage der Einrichtung, zur 
Gerauschdammung und Abdichtung ist vorgese- 
hen, daB wenigstens zwischen der Hauptpumpe 6 

50 und Saug- und Druckstutzen 23 und 24 der Vor- 
pumpe 5 des Pumpenaggregates 4 und den 
Schlingerkammerwanden 25 elastische Einspanns- 
tucke 26 eingespannt sind. 

55 Funktion 

Bei Motor- oder Fahrbetrieb fordert die Vor- 
pumpe 5 gegenuber der Hauptpumpe 6 eine Mehr- 
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menge, so daB sich in der ersten Schlingerkammer 
8 ein hoherer Druck einstellt als inn freien Tank- 
raum 10, da der AbfluB durch die Drosselabschnitte 
17 gedrosselt ist. Dieser hohere Druck verhindert 
das Auftreten von Gasblasen erheblich, so da/3 die 
Hauptpumpe 6 gasfreien Brennstoff ansaugen 
kann. Bei Start und insbesondere HeiGstart steht in 
beiden Schlingerkammern ausreichend Brennstoff, 
da dieser nur bin zum Austritt der Vorstufe im 
Domabschnitt 13 ablaufen kann. 

Tritt bei annahernd leerem Tank eine Kurven- 
fahrt ein, dann schwappt der Brennstoff aus dem 
Schlingerkammerbereich weg, so daB die Vorpum- 
pe 5 uber die Vorkammer kein Brennstoff mehr 
ansaugt. Dabei eventuelll angesaugtes Gas gelangt 
dann in die erste Schlingerkammer 8 und sammelt 
sich im Domabschnitt 13 bzw. wird uber den An- 
schluB 14 in den freien Tankraum 10 gefordert. Die 
Hauptpumpe 6 saugt in dieser Phase weiterhin 
gasfreien Brennstoff aus dem unteren Bereich der 
Schlingerkammer 8 an, wobei auch aus der gefull- 
ten zweiten Schlingerkammer 15 uber den An- 
schluB 16 bzw. uber den Bypass 19 Brennstoff in 
die erste Schlingerkammer gelangt. 

Die aus der ersten und zweiten Schlingerkam- 
mer 8, 15 bereitgestellten Brennstoffmengen si- 
chem in dieser Phase einen bean stand ungsfrei en 
Lauf des Motors bzw. des Fahrzeuges. Durch aus- 
gewahlte Volumina der ersten und zweiten Schling- 
erkammern 8, 1 5 ist der Vorteil erreichbar, daB sich 
ein schneller Vordruck in der ersten Schlingerkam- 
mer 8 einstellt, womit das Startverhalten und der 
HeiBbetrieb der Brennkraftmaschine verbessert 
wird. Durch die zweite, groBere Schlingerkammer 
15 wird ein grofieres Speichervolumen fiir Kurven- 
fahrt erreicht. 

In Verbindung mit dem erwahnten Ruckschlag- 
ventil 18 wird die Phase des Vordruckaufbaus ver- 
kiirzt. 

Durch das als Bypass 19 angeordnete Ruck- 
schlagventil 8 laBt sich das Volumen der ersten 
Schlingerkammer 8 gegenuber dem der zweiten 
wesentlich verringern, da ein im wesentlichen un- 
gedrosselter ZufluB aus der zweiten Schlingerkam- 
mer 15 in die erste erfolgen kann, wenn bei Kur- 
venfahrt uber die Vorpumpe 5 Gas angesaugt wird 
und der Vordruck im Schlingertopf 8 zusammenge- 
brochen ist. 

Damit laBt sich die Phase des Vordruckaufbaus 
noch einmal verkurzen. 

Bei der Ausfuhrung nach Fig. 2 wird erreicht, 
daB beim Nichtfordern der Vorpumpe der Vordruck 
in der Schlingerkammer 8 in einem gewissen MaBe 
uber die Strahlpumpenwirkung erhalten bleibt, wo- 
durch die Hauptpumpe auch bei diesen extremen 
Bedingungen gasfreien Brennstoff ansaugen kann. 

Die erfindungsgemaBe Brennstoffeinrichtung 
laBt sich auch sehr einfach montieren, und zwar in 



der Art, daB das Pumpenaggregat 4 mittels der 
elastischen Einspannstucke 26 gerauschgedampft 
und abgedichtet in die erste Schlingerkammer 8 
einzustecken ist. 

5 

Patentanspruche 

1. Brennstoffordereinrichtung, angeordnet in einer 
Schlingerkammer eines Brennstofftanks, mit ei- 

w nem Pumpenaggregat, bestehend aus Vor- 

und Hauptpumpe, wobei die Vorpumpe in die 
Schlingerkammer hinein und die Hauptpumpe 
herausfdrdert und die Schlingerkammer einen 
Domabschnitt aufweist, der einen Anschlufi in 

75 den freien Tankraum aufweist, dadurch ge- 

kennzeichnet , daB die Schlingerkammer (8) 
von einer weiteren Schlingerkammer (15) um- 
geben ist, die mit der ersten durch einen im 
unteren Bereich beider Kammern (8, 15) beste- 

20 henden AnschluB (16) verbunden ist und nach 

oben zum freien Tankraum (10) hin often ist. 

2. Einrichtung nach Anspruch 1 , dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der von der Brennkraftmaschine 

25 nicht benotigte Brennstoff uber einen Ruck- 

laufanschluB (12) in die erste Schlingerkammer 
(8) einmundet. 

3. Einrichtung nach Anspruch 1 Oder 2, dadurch 
30 gekennzeichnet , daB der die beiden Schlinger- 
kammern (8, 15) im unteren Bereich verbin- 
dende AnschluB (16) und der aus dem Domab- 
schnitt (13) in den freien Tankraum (10) fuh- 
rende Anschlufi (14) einen Drosselabschnitt 

35 (17) aufweisen. 

4. Einrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet , daB der im unteren Bereich angeord- 
nete AnschluB (16) ein Ruckschlagventil (18) 

40 aufweist, daB das Ausstromen aus der ersten 

Schlingerkammer (8) verhindert. 

5. Einrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet , daB zum gedrosselten AnschluB (16) 

45 ein Bypass (19) mit Ruckschlagventil (18) vor- 

gesehen ist, so daB das Ausstromen aus der 
ersten Schlingerkammer (8) verhindert. 

6. Einrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
50 zeichnet , daB der im unteren Bereich angeord- 
nete AnschluB (16) den EinlaB einer Strahlpum- 
pe (21) bildet, deren StrahldUse (22) durch den 
RUcklaufanschluB (12) gebildet ist und den 
Rucklaufbrennstoff in den EinlaB (20) strahlt. 

55 

7. Einrichtung nach einem der vorstehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet , daB wenig- 
stens zwischen der Hauptstufe (6) des Pum- 
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penaggregats (4) und Saug- und Druckstutzen 
(23, 24) der Vorpumpe (5) sowie Schlinger- 
kammerwanden (21) elastische Einspannstuk- 
ke (26) eingespannt sind. 

5 

8. Einrichtung nach einem der vorstehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet , da8 die er- 
ste Schlingerkammer (8) ein kleineres Volumen 
ais die zweite Schlingerkammer (15) aufweist. 

10 
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Abstract: 

EP 629522 A 



Fuel delivery system in which the stabilising chamber (8) is enclosed by a further stabilising chamber 
(15) which is joined to the first chamber by a connection (16) in the lower region of both chambers. The 
connection opens upwards into a free tank space (10). 

Fuel not required by the combustion engine is fed back into the first stabilising chamber via a return 
connection (12). The connection (16) and the connection (14) leading from the dome section (13) into 
the free tank space have a throttle section (17). 



http://toolkit.dialog.com/intranet/cgi/present 



9/17/2004 



1 "I 



THIS PAGE BLANK (uspto; 



Dialog Resists 



Page 2 of 3 



ADVANTAGE - Cost effective design which reduces assembly outlay and the number of parts needed. 
It also improves starting, warm-up and hot-start behaviour. 

Dwg.1/2 

EP 629522 B 

Fuel delivery system insertable in a fuel tank (1), having an anti-roll chamber (8) with a pump aggregate 
(4) consisting of a fore pump and main pump (5, 6) wherein the fore pump (5) pumps into the anti-roll 
chamber and the main pump (6) pumps out, and the anti-roll chamber (8) has a dome section (13) 
communicating with the open interior of the tank (14), characterised in that the anti-roll chamber (8) is 
surrounded by a further anti-roll chamber (15), which is connected to the first by a connection (16) 
existing in the lower region of both chambers (8, 15) and is open at the top with respect to the open 
interior of the tank (10). 
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